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Falu station, Foto, Elin Henriksson, White 3
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FORORD

Pendlingen langs Dalabanan visar, liksom det kollektiva resandet i 6vrigt, visat en positiv
utveckling. Man reser mer och-man reser ldngre. Forskning visar tydligt pa att regioner med bra
kommunikationer uppvisar en positiv_befolkningsutveckling och tillvaxt.

Men hur kan man i de enskilda kommunerna paverka kollektivtrafikresandet och benédgenheten
att pendla med tag? Hur far man till ett val fungerande resecentrum, med bra omstigning och
god komfort? Hur motverkar man den barridrverkan som sparen utgor? Kan man fortata tétt
intill sparen och vad ska man ténka pa da? Hur far man till en blandad bebyggelse med bade
handel, service och arbetsplatser i stationsnéra lage som underlattar pendlarens vardag|och

far fler att valja héllbara transportséatt”? Hur far man till ett befolkat stationsomrade|dar man kan
kénna sig trygg? Dalabanans-intressenter-har i rapporten *Dalabanan; idéer for utveckling-av
stationsorter”(2011) visat pa majligheten till stationsnara fértétning i orterna langs jarnvagen.
Den har broschyren kan ses som en fortsattning. Ett sétt att visa pa mojliga I6sningar pa typiska
problem.

Det ar fragor som kréver brett engagemang och samarbete med manga aktorer for ett lyckat
resultat. Har visar vi smakprov pa hur andra kommuner har brottats med samma utmaningar och
natt/fram till intressanta och i vissa fall innovativa sétt att tackla problematiken.

Séa varsagoda, vi hoppas att denna skrift kan inspirera till-kreativa 16sningar i stort som smaétt-
Kan/dom kan vi!

Borlénge, 11 oktober 2012

Abbe Ronsten Magnus Landstrom
Orf6rande Dalabanans Intressenter Projektledare Dalabanans Intressenter
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MOJLIGA KOPP{LINGAR 1
Jarnyagen ar-en lank til omvériden
men den kan ocksé utgora en
barrigr i orten. Att joH)ba med att
utveckla passager éver/under jarn-
véagen kan bli ett satt att binda ihop
emsterande stadsde‘ar men ocksd
skapa mOingheter attvécka IN i-den

Det har ocksa betydelse hur vaI
|ntegrerad statlonen ar | orten/som
helhet. Hur langt &r det till ortens
centrum? Hur, langa strackor maste
man‘forflytta sig for att komma till -
stationen? Genom att utveckla
kopplingen mellan stationen och
centrum kan man i viss man foran-
dra efler forstarka rorelser tilt-och

: fran tationen. Genom att férstarka

en flhmésklg och! gen gatustruktur

i orten och kanske hitta nya kopp-
| lingar 6ver|sparen kan man gdra att

fler Qch mer kommer ndra stationen.

Exempel fran Sala Bollnas Falun

: och Kthnge

RISK O\CH NYTTAMED

STA‘TIONSNARA UTBYGGNAD
Att prlpatera néra jarnvag innebar

| risker, men det medfdr ocksa stora
| vms’ter ur ett haIIbarhetsperspektw

Blltraﬂken ar mycket mer olycks—‘

draldbad an jarnvagstrafiken, sa kan

VI flytta Gver resendrer fran vag till

]:Tnvag finns stora sakerhetsvinster
t gora !

3 Jarnvagen transporterar bade gods
| och ménniskor. Kan man lgsa|den

skrymmande och/riskfyllda god-
shanteringen pa ett satt som inte

|_hindrar utbyggnad néra stationen?
" Hur kan man jobba innovativt for att

forebygga risker? Kan man utveckla

| omradet intill stationen for att fore-

bygga buller och rlsker i orten som
helhet?

Exempel fran Vaxjo.

-DEN GODA BOENDEORTEN

En hel del orter har inte mgjlighet
att erbjudaarbetstillfallen till alla
boende.- Genom att planera for fler
bostader i anslutning till stationen

_kan'man skapa férutséttningar for
_hallbar arbetspendling.

Exehpel: Hassleholm, Alingsas

STATIONSOMRADET SOM
OFFENTLIGT RUM OCH
MOTESPLATS |
Stationsomraden blir ofta till 6de
mellanrum i orten. Nagot man
skyndar-forbi,-en transportstréacka.
Forutom att utveckla service och
exploatera kring stationen finns
mycket att vinna pa att utveckla
mellanrummet till en plats att'stanna
upp pa =enaktiv, social motes-
plats-for-hela orten.

Exempel:iMéIeri Danmark

PLANERAFOR PENDLING

For att man-skavélja att ta tagettill
jobbet ar det viktigt att arbetsplat-
sen ligger nara stationen. Erfaren-
heter frin Danmark visar att de bor
ligga i inom 600m frén statlonen

En helt farsk studie fran TMR-
(Stockholms Léns Landsting) visar
att kollektivtrafik ar helt avgérande
for etablering av kontorslokaler.
Man jamférde 6ver 500 faktorer och
de som tydligt visade sig paverka
betalningsviljan-var:

= | Tillganglighet med kollektivtrafik

* | Néarheten till urbana verksam-
heter

» — Kontorets modernitet och reno-

—MOJLIGHETER OCH DILEMMAN
STADSUT\/ECKI_ING

veringsniva
= Kluster av branscher
= —Andelen vakanser i-omradet

Tillganglighet med kollektivtrafik
visade sig vara den absolut
viktigaste faktorn och kan férklara
70 procent av hyreskostnaden. |
alla-undersokta omraden i Stock-
holms l&n ar den viktigare &n
tillgadng-lighet med bil. Studien ger
en tydlig bild av var det ar [onsamt
att bygga kontor, och hur man kan
utveckla omraden for att attrahera
kun-

skaps och tjansteintensiva bransch-
er. Hur kan man dra nytta av dessa
erfarenheter i orterna langs Dala-
banan?

Exempel: Umea Ostra, Are

DEN SMARTA BYTESPUNKTEN
Det ar manga trafikslag som ska
samsas kring en station. For att
resan ska upplevas som positiv bor
byten och 6vergangar ske sa
smidigt och snubbelfritt som
mojlighet.

Gang, cykel, kollektivtrafik, ang6ring
med bil och pendlarparkeringar

= hur ska allt fa plats och vad vill vi
prioritera®?

Exempel: Trelleborg, Harnésand



Falu station, Bild: White
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I Sala ser man en utveckling av
stationen som en chans att 6ppna
upp en passage i staden och

| knyta ihop centrum med Norrmalm.

Kommunen har samlat tankar kring
utvecklingen i “Malbild Norrmalm -
pendlingsnara boende”.

\
Pa Norrmalm ska en tét blandad
innerstad véxa fram. Kvarteren ska
vara varierade och ha plats
for gronytor. Stadsdelen ska

| \
passa barnfamiljer och narheten till
resecentrumet gor det praktiskt for
att bo har och pendla med kollek-
tivtrafiken, Norrmalm blir ocksa en
bra plats for (Eandel och féretag.
Den tataste delen av bebyggelsen
foreslas ligga direkt vaster om
Norréngsgatan som byggs om till
en esplanad och fungerar d& som
huvudentré till omradet.

' | esplanadens sydostra énde
placeras ett nytt torg som blir
Norrmalms viktigaste offentliga
stadsrum. Torget samlar alla viktiga

- gator och strak norrifran till en ny
passage under sparen for gdende
och cyklande.
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I‘ Bc?llnas har pwan byggt en saker
assage under vig ochj Jarnvag, gtt

qFrdﬁgépro;ekt dér maH anstrangt

sig lite extra och resbltatet 'har blivit

rliktlét bra. 7;_ 1 |

|

gnl ggnplngen ar \lnbludande och

et &r tydligt att utgangspunkten
har jan mé&nniskan. Syftet har varit
att det ska vara smidigt att anvénda
tﬁan#portsystemet t|II exempel i
dvergangen mellan cykel och tag.

HEEEERREN

Samtldlgf har det varit viktigt att
oka trygghetskénslan med forhopp-
ningen att det kan bidratill ett 6kat
kollektlvt resande I

Ett flnt samarbete med en inre
dialog flck alla parter med pa taget,
vilket genererat ett inbjudande
och vackert resecentrum. For-

_ detta tilldelades man Trafikverkets

arkitekturpris 201 1. "Samordning”

var temat pa arkitekturpriset och det

~lyckats knyta ihop tva stadsdelar
- genom passagen. ‘ L

“Anlaggningen ir
inbjudande och det
ar tydligt att
utgangspunkten |
“har varit Bl
manmskan.”

BOLLNAS

innefattar infrastruktur sdm avands

av flera transportslag, aviflera =
trafikantkategorier eller av badadera -
med de tre dverordnade kriterierna
skénhet, hallbarhet och funktlon

Utover trafikfunktionen har man
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iIIustrgﬁonépIan over sbdra centrum och stationsomradet, Falu kommun, SWECO

FALUN

| Falun har man lange levt med

att stationen glidit fran centrum.
Fagelvagen ligger stationen relativt
nara med det stammer daligt Gver-
rens med det faktiska gangavstan-
det som &r betydligt ldngre. Den
planskilda Korsnasvagen utgor en
barriar som skar av den visuella
kontakten och som passeras med
hjalp av en lang gangtunnel.

Nu har man pa allvar borjat planera
for en helt ny 16sning som skapar

en béttre bytespunkt mellan olika
trafikslag och &ven tar ett storre
grepp om den sodra delen av
centrum. Plattformarna forlangs
vilket skapar forutsattning for av
och pastigning ndrmare centrum.
Korsnasvagen flyttas narmare
sparen och marken dér den gamla
végen gick jamnas mot angran-
sande markhojder. Pa vagens
gamla plats férlangs staden med
ytterligare ett kvarter. Man arbetar

ocksa med kopplingen mellan sta-
tionen och regementet.

Det ar viktigt att skapa visuell kon-
takt mellan stationen och centrum.
En 3D-modell har varit ett bra
visualiseringsverktyg. Den finns pa
Google earth via projektets hemsi-
da och ar ocksé ett satt att kommu-
nicera planerna med allménheten.
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STNHONSNARALWBYGGNAD

Flygperspektiv 6ver spar och ny bebyggelse i Véxj6, Vaxjo Stationsomrade Planprogrém, ArkitektBolaget

VAXJO

Vaxjo har langt gangna planer pa
att lata staden vaxa hela vagen fram
till jairnvagen pa bada sidor om sta-
tionen. P& norra sidan planerar man
att lata de blandade stadsskvar-
teren véxa vidare och man testar

en innovativ struktur med bus-
sangoring som skapar forutsattnin-
gar fér en hog urban densitet. Se
planerna 0-5.

Pa sddra sidan frigérs mark nér
man flyttar godshanteringen till

Alvesta. Har blaneras staden att
véxa tatt inpa sparen med framst
Kontor.,

Med den nya bebyggelsen vill man
forbattra kopplingen mellan den
s6dra- och den norra delen av
staden. Det nya resecentrumets
funktion som knutpunkt forbattras
for alla trafikslag med fokus pa
gang-, cykel- och busstrafik. | och
med den planerade bebyggelsen

hoppas man pa att omvandla
genomfartsgator till levande
stadsgator genom publika lokaler
i bottenvaningarna. Pa de dvre
planen planeras for bade kontor
och bostéder.

Intresset fér moderna kontorsloka-
ler i centralt lage &ar stort och man
planerar darfor ett world trade
center i 9 vaningar direkt narhet till
stationen, vilket kan starka Vaxjo
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B buller, luft och rlskutrednlngar lagt ca 160 miljoner dar Reglonfor—

4l‘t P"el‘Yagel‘ de Nya bostaderbyggs i helt slutna bundet stéar for den stérsta delen

kvarter dar varje 'lagenhet haren  péca 70 mlljoner
ankbara uegativa tyst sida mot garden och inglasade

ekterﬁa av ett balkonger. Man har resonerat sa att L \

| det centrala laget med nérhet till allt

bqende nara spa- 6verviger de ténkbara negativa ef-
[ [ ] [ ] “fekterna av ett boende nira sparen.
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JAG HAR BOTT VID EN {8
FANDSJARNVAG &
HELAMITT LIV..




DEN GODA BOENDEORTEN

Foto, Johan Funke

HASSLEHOLM

Nar garnisonen lades ner i Hassle-
holm fick man hitta nya strategier.
Att stérka stadskérnan och de
centrala delarna blev en viktig del.
| enlighet med detta ville man om-
vandla den norra sidan av sparen,
ett nedlagt industriomrade till en
kunskapsby. Man anordnade en
arkitekttavling och 2001 bdorjade
man bygga. Satsningen har result-
erat i en hogskolefilial, student-
bostider, inkubatorverksamheter,

konferenslokaler, en restaurang
mm. Kommunen har byggt i etapper
och salt av allt eftersom. Nu &r man
inne pa den tredje och sista etap-
pen. Ett kulturhus, med bl. a biograf
och bibliotek har byggts centralt ett
stenkast fran stationen, ar en annan
medveten satsning. Nyligen arrang-
erades ocksa en arkitekttavling med
uppgiften att skapa ett attraktivare
centrum.

Nérheten till naturen hor till Hassle-
holms stora fortjanster och manga
véljer att bo pa rena landsbygen.
Daremot ar det svarare for nagra av
de mindre samhéllena i kommunen
dér befolkningen minskar. Med den
nya Pagatagsstrackningen Nordost
ett antal nya stationer att byggas
och med den férandringen kan
dessa samhéllen stérkas.
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lin gisas har tﬁglt fram ett ‘
visionsdokument dar man formul-
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erat att Alingsas ska bli "en modern |

motqsplatsl med smastadens ;

6 rd@lar‘ och storstaden mpJIh
gheter"w‘ Den Vikttgaste lnsétsén
for att n&. dlt ar att goraAImgsas till
en bra bostadsort. Man vill satsa
pa ett bretq utbud av| bokstader for
manniskor med olika behov och -

fé rutsattnlngar | enllghet med det

m‘alet fdrtatar mah nu i centrala
| \ ‘

Orth@foto sver centrala Almgsés plagen for den nya -arenan &l

<:-u-_

lagen, framst industritomter och

déligt utnyttjade parkeringsplat-
ser. Man har ocksé kusﬁtgtiupp de

centrala torgen och satsar nu pa att
upprusta Almgsasparken I

bostadsméssa med ‘syfte att
“Sppha Ggonen for Alingsas”.
-Alingsés-har-ocksa blivit ként pa
senare &r for den arliga ljus--

AI_INGSAS

festivalen “Lights in_ Allngsas
da byggnader och offentllga rum’
ljussétts av namnkunmga‘

'Ijusde3|gners }

T
Nu byggs en eventarena bredvid -
sparen, direkt bredvid stationen
kulturhuset och ett hotell.



STATIONSOMRADET SOM
OFFENTLIGT RUM OCH
MOTESPLATS

Plan, ADEPT

MALGV

Vid Malgvs station i danska Bal-
lerup har man tagit ett stort grepp
for att skapa en tryggare, mer
attraktiv passage under vdg och
jarnvag och till stationen.

Arkitektonisk kan det beskrivas som
en axel med liv och aktivitet som
forrutom orten ocksa kopplar pa
angransande gang- och cykelstrak
som leder ut i naturen.
Stationsomradet har blivit ett aktivt

stadsrum och en métesplats.

For att skapa en levande plats har
man anpassat aktiviteterna efter
den brukargrupp som kan tdnkas
sig att detta &r intressanta platser
att vara pa, namligen ungdomar.

"F6r att &ndra den otrygga atmos-
faren som finns inte bara har men i
méanga andra liknande stadsrum, ar
det nodvandigt att tanka i aktiviteter

- __‘
foto Kaare Viemose ADEPT

som skapar liv pa platsen. Vi vande
oss déarfor specifikt till brukargrup-
per som &r intresserade att vara

i stadsrummet”, Anders Lonka
(ADEPT architects).

Har har man utnyttjat rummets
dynamik for att vénda sig sarskilt till
unga manniskor, via aktiviteter och
urban lek. Man har velat rikta aktiv-
iteterna mot en brukargrupp som
man fann det troligt kunde ténka sig
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“So1 att iindra den

~otrygga atmos-
iaren ar det nod-
vandxgt att tanka
1 aktnvnteter som

| skapar liv pa plat-
~sen”

att vistas i de rum som skapas mel-
lan-vagen och jarnvéagen.

Arkltekterna har formmassngt gjort
en tolkning av omradets ursprungli-
ga morénlandskap dar stadsrummet
bliren smaltvattendal. P& det sattet
blir axeln ett rorelsestrak genom
staden och ut i det landskap som
gO6r omradet sa attraktivt.

Projektet tilldelades “Danish

dagtid, foto Kaare Viemg

Axeln kvill foto Kaare Viemose ADEPT

‘Landscape Award" 2010. Hans Pe-

ter Svendler, direktér p& Realdania,
sager s& har om vinnarprojektet:
"Det ar inspirerande och metodiskt
foredomligt att se hur det vinnande
projektet ‘Smaltvattendalen - Float-
ing Landscapes’ vander bilden av
det negativa, dvs tunneln till ndgot
positivt. Samtidigt visar projektet
en fin helhetstanke, dar barriar-
problematiken uppfattas som bade
fysisk, mental och social”.

ADEPT

s a e ]







PLANERA FOR
PENDLING




DEN SMARTA BY TESPUNKTEN

Rorelser for olika trafikslag, Trelleborgs kommun, SWECO i’

FREEHEBORG

Trelleborgs centralstation har inte delar véager tungt och &r med grepp.
trafikerats sedan 70-talet, men pa samtliga arbetsmoten. = Att prioritera bland trafikslagen
2015 ska pagatagen borja rulla. = Avstdmningar med huvudak- gang, cykel, tag, buss, farja,
Kommunen stéar for kostnaden torer; hamnen, skanetrafiken, taxi, bil och da saga att bilpark-
for utformningen av stationslaget, Trafikverket + internt inom kom- ering far hamna léngre ifran
men man har haft en hel del gratis. munhuset stationen.
Den gamla stationsbyggnaden har = Att arbeta med att gora en = Att arbeta aktivt med ledorden;
kunnat ateranvandas och spéaren barridr, huvudled vag 9, till en trygghet, tillgénglighet, attrak-
behovde bara dras om ca 400m. korsbar stadsgata med 40km/h tivitet, liv, identitet

- att inte se n&gra korsning-
| planarbetet har nyckelfragor varit: spunkter som enskilda problem

= Bred konsultgrupp déar alla att 16sa utan ta ett helhets-
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paw ett smartare
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mam kan ska-
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| at"nOSand arbetar man for att ‘
lnska statloHsomradets ‘

barridreffekt oCh samtidigt starka
stationen som bytespunkt mel-

lan olika traflkslag Genom flera
planskllda korsningar inklusive en
v%lg staltad géng--och cykeltun-
nel vid stationen, har man skapat
fdrutbattnldgar for handel pa den

3 fqrut‘ slumrande nordvastra sidan av

spar n.|
r att forbattra qmstlgnmg och
kgm ort for busspendlare byg-

ger man-enny vanthall samt nya
bussuppstallningar. | den proces-
sen har man tagit ett helhetsgrepp
om rérelsemonster, angéring och
parkering for attskapa ett optimalt
resecentrum. Man har genomfort-
ganganalyser for-att se hur man

kan réra sig inom omradet. Detta
har bland annat resulterat i att man
anlagt en trappa genom en stédmur
sa att man slipper ga en omvag.
Cyklar parkeras under tak néra
buss och tag. Pendlarparkering -

HARNOSAND

-med motorvarmare ar gratls

Man arbetar ocksa med gtt oka
stationsomradets koppling till cen-
trum och har tagit fram ett program
for Nybrogatan som skaparen|
tydlig axel genom centrum. Man har
ocksa tagit fram ett visionsdoku-
ment fér en statiosnadra stadsdel i
centrala Harndsand, “Det néra ||vet-
Kronholmen och Torsvik”.
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Foto Ume& Ostra, White

| Umea fick man mojlighet att
utveckla ytterligare en station i ett
centralt lage i samband med ut-
byggnaden av Bottniabanan, Umed
Ostra.

Med sin placering och utformning
knyter den ihop tva stadsdelar, den
Ostra sidan med framst bostéader
och den véstra med stora arbet-
splatser som Universitetssjukhuset
och Universitetet. Den nya

stationen ligger med gangavstand
till Konstnarligt campus och cen-
trum. Man raknar med att stationen
dagligen kommer att ha 35 000
resendrer varav en stor del dr pen-
dlare till de stora arbetsplatserna i
narheten.

Nya operatorer som Norrtag
trafikerar strackor som t. ex Umea-
Lycksele, vilket underlattar for tag-
pendling i de mindre orterna utmed

l1atttillgangligt

“Ambitionen har
varit att skapa
ett nytt signum

Sektion stationbyggnaden med spar och férbindelsen mellan den dstra och vastra sidan, White

UMEA OSTRA

strackan.

| direkt narhet till den nya stationen
pagar en fértéatning med bostéader,
handel och service. Den gamla
stationen, Umea C finns kvar och
byggs delvis om for att fa en forbét-
trad funktion som bytespunkt.



Foto Are komun, Magnus Dahlin

| |
|
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I-Are har man tagit ett hethetsgrepp

och skapat ett resecentrum som

blivit en viktig plats i centrum utéver

sina resefunktioner. Stationen in-

| nehdller ocksd kommunalt bibliotek,

| turistinformation och handel samt
parkeringsgarage.

En pbssage Over sparen skapar en
forbindelse mellan centrum, sjon
och ett hotell belaget pa den vastra
~ sidan av sparen.

Nzr mankommer till Are med tag

ar kanslan att man landar mitt-i
centrum. Till ortens skidanlaggnin-
gar har man god kommunikation via
kollektivtrafik och man arbetar hart
for detta inom kommunen. Detta har
gjort-Are till centrum for skidturism
via jarnvag.

Den val utbyggda kollektivtrafiken
ar en forutsattning for ortens manga
unga sasongsarbetare som inte

ARE

alltid-har tillgéng till eget fordon.

Are resecentrum kostade
150 miljoner f6r 460 kvm inkl.

p—garage. ‘
“Nar man kom-

mer till Are med
tag ar kinslan
att man landar
mitt i centrum?”



REFERENSER

ALINGSAS
Bostadsprogram 2011-2016
2011.08.15

Bestéllare:

Alingsés kommun

Konsulter:

BOLLNAS

Bollnas resecentrum -
Willhelminapassagen

Bestéllare:

Bollnds kommun, Géran Géransson
och Goran Unger Trafikverket, An-
ders Ostblom och Keith Bergstrom
Konsulter:

WSP, Mathias Ahlgren, Erik Kajo
och Marcus Lundstrom, Michael
Hallbert LjusDesign AB

FALUN

Resecentrum Falun-Program

juli 2012

Bestéillare:

Per Grundstrom, Falun kommun
Konsulter:

SWECO architects

Mathias Ahlgren, PeGe Hillinge,
Rob Kirkham, Margareta Diedrichs,
Andreas Olérs

Trafikplanerare:

SWECO infrastructure

Claes Johansson, Charlotte Ber-
glund, Johan Hallberg, Kristina
Mattsson

Kalkyl:

SWECO infrastructure Bjorn Fors-
berg

SWECO management Torbjorn
Drake

www.falun.se/resecentrum

HARNOSAND
Harntsands Resecentrum
Bestéllare:

Staffan Gilliusson,
Harnésands kommun
Konsulter:

Abako arkitekter

Det néra livet-Kronoholmen och
Torsvik

Bestillare:

Harnésands kommun

Konsulter:

White arkitekter

Nybrogatan, Harnésand - program
for upprustning (utkast)
Bestillare:

Harnésands kommun
Konsulter:

Karavan arkitektur och landskap
Struktor

HASSLEHOLM

Héassleholm nasta, vinnande forslag
for utveckling av Hassleholms stad-
skérna 2012

Bestéllare:

Hassleholms kommun

Konsulter: .

Niva, ansvarig Asa Drougge

Insite, vinnande tavlingsférslag for
Norrastationsomradet. 2001
Bestéllare:

Hassleholms kommun,

Konsulter!

Metro, Claes R Janson

KAVLINGE

Kavlinge 6stra centrum, dp For Ex-
porten 15 m fl, Kvalitetsprogram
Bestillare:

Kavlinge kommun, Marianne Nilsson
Konsulter:

Tyréns, Sweco, Ramboll &

GEHL architects

David Sim, Lin Skaufel, Anna
Modin, Louise Didriksson, Fredrik
Garpenfeldt, Sebastian Pauly,

MALOV

“Malov axis - Fluent landscape”
Bestéllare:

Ballerup kommune & Realdania
Konsulter:

ADEPT architects

Anders Lonka &

Martin Krogh Hansen

SALA

“Plan for Sala stad”,

Fop samrad 2012

Sala kommun, Anna Jagvald

“Malbild Norrmalm”

Bestéllare:

Sala kommun, Anna Jagvald
Konsulter:

Sweco Infrastructure AB

Jenny Widell, Bertil Malmstrom,
Susanna Brostrom, Sverker Hanson

“Resecentrum”

Bestéllare:

Sala kommun, Anna Jagvald
Konsulter:

Vectura Consulting AB
Karin Jansson/Karin Ahlbom

TRELLEBORG

Trelleborgs C, detaljplan
Bestallare:

Trelleborgs kommun, Ann-Katrin
Sandelius, Charlotte Hagg Reader
Konsulter:

Sweco

Boel Andersson, Jennie Fager-
strom, Patrik Wilén, David Edman,
Kristina Nilén, Anne-Lie Martensson

UMEA
Umeé Ostra
Bestéllare:
Are kommun

- Konsulter:

White arkitekter
Lennart Sjégren - ansvarig arkitekt

Fordjupning for Universitetsstaden
med miljdkonsekvensbeskrivning
MKB

Bestéillare:

Are kommun

VAXJO

Véxjo Stationsomrade Planprogram
2009

Bestéllare:

Vaxjo kommun

Konsulter:

Arkitektbolaget

http://www,stationsomradet.se/
Projektledare, Peter Rydell

ARE

Are Resecentrum
Bestéllare:

Are kommun
Konsulter:
Tengbom



Om DU genar over
sparomradet, begar DU ett
brott enligt jarnvdgslagen,
kap. 9 och 10
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