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VART AR VI PA VAG?

Ar 2025 ska Dalabanan ha kraftigt forkortade restider och 6kad kapacitet jamfort med det

som géller i dagslaget. Det ska bli ett tillforlitligt och val fungerande transportstrak som majliggor

hallbar tillvaxt i hela regionen - bade ekonomisk, social och ekologisk. Detta kan dock bara bli

verklighet under en forutsattning:

Regeringen och Trafikverket maste redan idag prioritera de dtgérder och férbattringar som krévs

fér att Dalabanan ska kunna tillgodose de framtida och stédndigt 6kande transportbehoven.

Det ar redan for trangt pa sparen

STOCKHOLM

En vanlig dag reser
ca 50 000 personer langs
straket Mora-Stockholm.

Samtidigt gar mellan
20-30 godstag langs
samma stracka varje dygn.

Det innebar att det redan ar trangt pa sparen

___________________________

Det ar helt enkelt inte acceptabelt
att dagens infrastruktur langs
Dalabanan utgdr en begrénsning av
tillgangligheten till arbetstillfallen,
arbetskraft och uppdragsgivare. Om
vi ska kunna méta den dkande milj6-

och att restiderna fér passagerartrafiken langs
Dalabanan har 6kat i stallet for minskat 6ver tid. |

_________________________

medvetenheten och kraven
pa tillgénglighet och samtidigt
Oka andelen tagresor i framtiden,

En utveckling av
Dalabanan méjliggor

Arbetsmarknadsregionerna
langs Dalabanan foérstoras

da allt fler valjer att dags- eller
veckopendla. Manga vill ocksa
kunna 6ka sin livskvalitet genom
att periodvis jobba hemifran eller
fran det lokala foretaget. Genom
oOkad turtathet, kortare restider
och modernare tag kan Dalaba-
nan méta bade méanniskornas
och arbetsgivarnas behov:

Attraktiva boendeorter fér dem
som arbetar, men inte vill bo i,
de storre staderna.

Lokala foretag kan attrahera
arbetskraft bland personer som
bor langs hela Dalabanan.

Nya tdg med modern teknik gor
det majligt att arbeta under resan.



Dalabanan méjliggor Hela Sverige

gynnas av

Langs hela Dalabanan - fran Uppsala till Mora -
finns varldsledande féretag som bland andra ABB,
SSAB, Stora Enso, Metso Minerals och Outokumpu.

For att dessa och andra expanderande féretag
ska kunna utvecklas kréavs dock:

Dalabanan knyter ihop
Dalarna med Sala, Heby,
Uppsala och Arlanda, vilket i

] LATTILLGANGLIGHET f6r de manniskor 2 VAL FUNGERANDE sin tur ger Storstockholm battre

som arbetar inom féretag med verksamhet GODSTRAFIK. nérhet och tillgang till den arbets-

utomlands och 6ver hela landet eftersom Héllbart och kraft och kompetens som finns
miljovanligt.

Dalabanan stannar vid Arlanda. utefter Dalabanan. Dalabanan
ar darmed en viktig del av den
3 SNABB TILLGANG TILL KOMPETENS frdn andra orter i Sverige och utlandet. snabbt véxande Malardalsregio-

nen med Stockholm i centrum.

___________________________________________________

Om vi ska kunna moéta kraven

Genom att pabdrja en utveckling av fran ménniskorna som bor dar,

Dalabanan i dag kan vi bidra till att stirka bade | naringslivets expansionsbehov

regionens och hela Sveriges ekonomi. och en Skande miljomedvetenhet
maste Dalabanan utvecklas mot
battre kapacitet. D& — och endast

da - kan vi uppna vara mal:
Dalabanan ger

© Hallbar tillvaxt for
landsbygd, néringsliv och

- . besbksnéring.
Idag (2018) finns drygt 100.000 baddar

for besokare i dalafjallen. Inom nagra

ar kommer antalet att ha vaxt med 1 00 000

ytterligare 20-25 procent.

©  Effektiv arbetspendling
som &kar livskvaliteten.

©  Hallbar och miljévanlig

godstrafik.
Dalarna ar ett av Sveriges storsta turistmal med hundratusentals

besdkare fran nar och fjarran varje ar. Och expansionen fortsétter. ® Kortare restider.

Ju fler besdkare, desto stdrre intékter via besdksnéringen. Har fyller
Dalabénan e.n wkflg"funktlon gen:)m at:r gor? bé.de Dfllarna o"ch alla Genom Dalabanan och den
attraktiva turistmal lAngs hela straket lattillgangligt nér det géller: expansion som pagér l4ngs hela
straket 6ppnas mojligheterna for
en levande landsbygd i interak-

tion med staderna vilket i sin tur

Fjallturism &ret runt.
Idrottsevenemang och kulturhandelser.

Traditionella, och for manga bestkare exotiska, hégtidsfiranden. leder till att hela Sverige tjénar

Naturupplevelser av alla de slag. pengar.

En férutséttning for att besdksnéringen ska kunna fortsétta att véxa &r
vél fungerande transporter, vilket en utveckling av Dalabanan i hdgsta

grad kommer att bidra till.



Sammanfattning av férutsattningarna

FOR DALABANANS UTVECKLING

ARGUMENT FOR
UTVECKLING AV DALABANAN

Okad arbetspendling inom de
standigt vaxande arbetsregionerna.

Hallbar tillvaxt for landsbygd,

Ar 2025 ska Dalabanan ha kraftigt férkortade restider och
o6kad kapacitet jamfért med det som géller i dagslaget!

HUVUDOMRADEN
LANGS DALABANAN

Alvdalen
Orsa
Mora

Rattvik
Leksand

Gagnef

Falun
Borlange

Sater
Hedemora
Avesta/Krylbo

Sala
Heby

Uppsala



PA SPARET MED DALABANAN

ALVDALEN
—

MORA
E—

ORSA

DARFOR BEHOVS EN UTVECKLING AV
DALABANAN | ALVDALEN, ORSA MORA

Mora har vuxit och blivit en jatteflaskhals

Dalabanan &r jatteviktig for vara industrier. Mycket av vara transporter sker med
langtradare, och eftersom Mora har vuxit och blivit en jatteflaskhals blir belastningen pa
vagnatet allt stérre. Jarnvagstransporterna maste bli effektivare med till exempel dubbel-
spar och fler stickspar. Dessutom ar det klimatsmart med sparbunden godstrafik eftersom
belastningen pé vagnatet och miljién minskar. Det &r otroligt viktigt for bade foretagets och

vara anstalldas framtid att infrastrukturen utvecklas for vara inlandskommuner.

En utveckling av Dalabanan méjliggor

I Alvdalen, Mora och Orsa finns bade expansiv tillverkningsindustri,

handel och bes6ksnaring.

Hér finns ett stort och brett utbud

av olika arbeten. Etableringen av nya
féretag 6kar vilket i sin tur skapar
nya arbetstillféllen och forutsattningar
fér att bygga fler bostader. Har &r

Dalabanan en viktig kommunika-
tionslank mellan regionens orter,
dels fér de boende, dels for de stora
arbetsgivarna inom offentlig sektor,
privat naringsliv och besdksnaring.

[ ENEEEEEENEEEEEEEEEEEN

Méjligheten att kunna bo péa en ort och arbeta pa en annan skapar

forutsattningar for battre livskvalitet.

Samspelet med och férhallandet

till andra orter ar betydelsefullt for
Alvdalen, Mora och Orsa, sérskilt nar
det galler tillgangen till bland annat
service, bostader och arbetsmark-
nad. Kommungrénser och andra
administrativa granser &r inte langre
lika viktiga nar ménniskor véljer

bostadsort eller arbete utan
man ror sig allt friare. Det &ar ocksa
manga som pendlar for att jobba eller

studera i orter langs hela Dalabanan.

For att kunna férsérja den gemen-
samma arbetsmarknadsregionen
med kompetent arbetskraft ar det
aven viktigt att det finns bra kommu-

Jon Hansson, VD Siljan Timber AB

© MORA LASARETT

® FM MATTSSON

® IDREFJALL

® FULUFJALLETS NATIONALPARK
® ORSA ROVDJURSPARK

® SILJAN TIMBER AB

VANEEEEEEEEEEEEEEEEENENEEE

RORLIGHETEN OKAR UTANFOR

ADMINISTRATIVA GRANSER

nikationer och ett brett utbud av
attraktiva boendealternativ i kom-
munerna langs Dalabanan. Eftersom
regionen standigt expanderar &r
darfor en utveckling av Dalabanans
kapacitet av yttersta vikt.

o m e i RESE-
SR CENTRUM



En utveckling av Dalabanan méjliggor

Trycket &r redan hogt pa
godstransporter till och fran

Forkortade restider och 6kad kapacitet pa Dalabanan gynnar primart

industrierna inom Mora, Alvdalen
och Orsa.

persontrafiken, men skulle &ven gynna godstrafiken genom minskad risk fér
stoérningar. Ju snabbare persontagen forsvinner fran sparet, desto snabbare
kommer godset fram! Som det &r nu ar persontrafiken i vdgen fér godset
vilket minskar effektiviteten fér godstransporterna.

Behovet av 6kad kapacitet fér godstransporter 6kar i takt med att tillverk-
ningsindustrin i regionen vaxer. Belastningen pa vagnatet 6kar i samma takt,
med stor miljopaverkan som foljd. Sammantaget kan vi konstatera att en
utveckling av godstrafiken via Dalabanan 6ppnar fér hallbar och miljévanlig
utveckling av godstrafiken till och fr&n Alvdalen och Orsa i allmanhet och
Mora i synnerhet.

En utveckling av Dalabanan

G‘ﬁ:

= IDREFJALL
Alvdalen, Mora och Orsa lockar

manga besokare och turister aret
runt fran nar och fjarran. Har finns "
VASALOPPET FRAN SALEN TILL MORA
manga fasta bes6ksmal men aven
olika festivaler, sportevenemang

och event. 'NJUPESKAR,
| FULUFJALLETS NATIONALPARK

En utveckling av Dalabanan gor att
tillgangligheten till dessa event dkar

ZORNMUSEET

med fler arbetstillfallen, storre intékter
till besdksnaringen och mindre milj6-

paverkan som foljd. En tagresa &r ju R OVDJURSPARKEN

ofta en del av en ndjesupplevelse men OCH GRONKLITT | ORSA

om det inte finns tillracklig kapacitet
sa ligger det nara till hands att ta VINTERFEST
bilen i stallet.

Maojligheten att fa
leveranser med tag
i stéllet for vagbunden
trafik skulle vasentligt

minska miljépaverkan.

VEM DAR?

Det finns mycket Dalfolk som skrivit
in sig i historien. Men visste du att
de har kommer fran Alvdalen, Mora
eller Orsa:

© Prinsessan Sofia

Lars Kristers, dansband
Kalle Moraeus, musiker
Anna Haag, skidakare
Anders och Emma Zorn

"Mora-Nisse” Nils Karlsson

Vill du veta mer om
Dalabanans utveckling
i Alvdalen, Mora och Orsa?

Kontakta Peter Egardt.
Du nar honom hér:

Peter Egardt

Kommunstyrelsens ordférande
Alvdalens kommun

Tel: 0251-312 02

E-post: peter.egardt@alvdalen.se



PA SPARET MED DALABANAN

RATTVIK
—

LEKSAND

DARFOR BEHOVS EN UTVECKLING AV
DALABANAN 1 RATTVIK OCH LEKSAND

Tillfoérlitlig kommunikation och tata turer ar avgorande

Tva viktiga forutsattningar for att jag och min man skulle kunna etablera oss som
foretagare i Rattvik var att kunna bibehalla kontakter och utveckla affarsmojligheter, bade
i Dalarna och i Stockholm. For att attrahera kompetens utifran kravs dessutom att antingen
f& denne att flytta hit eller vara beredd att arbetspendla. Tillforlitlig kommunikation och tata
turer ar med andra ord avgorande for bade flexibilitet och livskvalitet for oss i Réattvik.

Anna Grénés Jakobsson, VD Trappfabriken i Réttvik

En utveckling av Dalabanan mojliggoér

Befolkningen 6kar i bade Rattvik och Leksand, och det sker en

standig regionférstoring.

Aven etableringen av nya féretag och
industrier 6kar vilket i sin tur skapar
nya arbetstillfallen och férutsattningar
fér att bygga fler bostader. Arbets-
pendlingen &r omfattande — ca 3 900
pendlar in och ut fran Leksand, och
motsvarande siffra for Rattvik &r

2 600. Goda kommunikationer ar
darfor viktigt for alla som arbetar
hos regionens stora arbetsgivarna
inom offentlig sektor, privat narings-
liv och bes®ksnéring, bland andra.

[ HEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN’

RESE-

® STIFTSGARDEN I RATTVIK
® CLAS OHLSON I INSJON

® TALLBERGS HOTELL- OCH
SPAANLAGGNINGAR

® TRAPPFABRIKEN | RATTVIK
® INDUSTRIFORETAGEN I INSJON
® TEGERA ARENA | LEKSAND

IO

Méjligheten att kunna bo péa en ort och arbeta pa en annan

bidrar till férutsattningar for battre livskvalitet.

Inflyttning ar viktig for bade

Rattvik och Leksand. En utveckling
av Dalabanan skulle bidra dels till att
de ménniskor som flyttar in har mgj-
lighet att bo dar men arbeta pé andra
orter, och dels till att néringslivet i
Rattvik och Leksand kan attrahera
ratt kompetens utanfér regionen.

Samtidigt blir miliopaverkan mindre
eftersom incitamenten att lamna
bilen hemma blir starkare.

En annan faktor ar arbetspend-
lingen till Stockholm. Manga av
féretagen i och runt Réattvik och
Leksand &r i starkt behov av att
kunna lata sina medarbetare dags-

VIKTIGT ATT KUNNA

ATTRAHERA RATT KOMPETENS

och veckopendla till Stockholm
och att snabbt och smidigt kunna
ta sig till Stockholm och Arlanda
fér méten, konferenser och utbild-
ningar. Har &r det av yttersta vikt att
restiden inte blir lAngre an vad den
redan &r.

R i



En utveckling av Dalabanan méjliggor

Ju snabbare persontagen

férsvinner fran sparet, desto
snabbare kommer godset fram

Forkortade restider och 6kad kapacitet p& Dalabanan gynnar primart person-
och turisttrafiken, men skulle &ven gynna godstrafiken genom minskad risk
for storningar. | dagsléget ar persontrafiken i vagen for godset vilket minskar
effektiviteten for godstransporterna till och fran féretag runt Rattvik och
Leksand. Ju snabbare persontagen forsvinner fran sparet, desto snabbare
kommer godset fram.

Behovet av 6kad kapacitet f6r godstransporter Iangs Dalabanan har dess-
utom blivit &nnu stdrre i och med Insjons betydelse som nav fér postorder-

hantering och den containerterminal som finns dar foér in- och utférsel av gods.

Sammantaget kan vi konstatera att en utveckling av Dalabanan éppnar for
hallbar och miljévanlig utveckling av effektiv godstrafik till och fran féretag
runt Réttvik och Leksand.

En utveckling av Dalabanan

SOMMARLAND | LEKSAND
1890 nadde jarnvagen Rattvik och

samhadllet vaxte fram som Dalarnas
forsta turistort. Besdksnaringen ar »
RATTVIKS 628 M LANGA LANGBRYGGA
fortfarande Réttvik-Leksands storsta
och viktigaste néring, och Dalabanan
bidrar till att turisterna éverhuvudtaget
o . DALHALLA UTOMHUSARENA
kan ta sig till olika beséksmal, naturupp-
levelser och olika typer event aret runt.
En utveckling av Dalabanan gor att
MUSIK VID SILJAN
tillgangligheten till dessa besoksmal
oOkar, med fler arbetstillfallen, storre
intékter till bes6ksndringen och mindre CLASSIC CAR WEEK | RATTVIK
miljdpéverkan som foljd. En tagresa ar

ju ofta en del av en néjesupplevelse

LEKSANDSBRODS FABRIKSBOD

men om det inte finns tillracklig kapaci-
tet sé ligger det néra till hands att ta
bilen i stallet.

Insjon behover
forbattrade gods-
transporter, bland

annat pa grund av den
stora containerterminal

som finns dar.

VEM DAR?

Det finns mycket Dalfolk som skrivit
in sig i historien. Men visste du att
de har kommer fran trakterna kring
Réttvik och Leksand:

© Travhasten Ego Boy
© Marit Bergman, sangerska

© Johan Stiernh6ok,
"den svenska juridikens fader”

© Morksuggan,
Réttviks eget folkvasen

© Stiko Per Larsson, musiker
© Johan Hedberg, ishockeyspelare

Vill du veta mer om
Dalabanans utveckling
i Rattvik och Leksand?

Kontakta Jonny. Du nar honom har:

Jonny Gahnshag
Sambhallsutvecklingsférvaltningen,
Réttviks Kommun

Tel: 0248-70 164

E-post: jonny.gahnshag@rattvik.se



PA SPARET MED DALABANAN

GAGNEF

DARFOR BEHOVS EN UTVECKLING AV
DALABANAN | GAGNEF

Risken ar stor att bade foretag och méanniskor tvingas flytta

Jag har valt att bo med min familj i Gagnef. Samtidigt kréver mitt arbete pa Smartsign
fysiska méten med samarbetspartners fran hela varlden. Da maste jag pa ett smidigt sétt
kunna ta mig till Arlanda och Stockholm utan att — som nu — behéva lagga till flera timmars
marginaler for tagforseningar. Dalabanan maste fa stdrre turtathet och mindre stérmingar.

Annars ar risken mycket stor att bade féretag och méanniskor tvingas flytta fran regionen.

Johan Peters, dgare av Smartsign (med huvudkontor i Borldnge)

En utveckling av Dalabanan gé6r

® > > RESE-
N B EY CENTRUM

Det &r svart att fa nya medarbetare att flytta fran storre till mindre orter.

Lokala féretag maste darfor flytta lort i Gagnefs kommun), vilkket gynnar ~ © 3M

till stérre orter — som till exempel pendling och néringslivsutveckling ¢ BJORBO SNICKERI

Mockfjards fénster, som tvingats i Gagnef. Genom en utveckling av © INDUSTRIAL RADIO CONTROL AB
flytta till Borlange. For att méta Dalabanan skulle tillgéngligheten till ® MOELVEN DALATRA
utmaningen med kompetensforsori- arbetsmarknaden oka vilket innebar ELJAS MOTOR

ning behdvs férutséattningar for en battre forutsattningar for langsiktig © SHAVSENASSISTANS A8

rorlig arbetskraft och 6kad pendling. I6nsamhet inom Gagnefs néringsliv.

Dalabanan stannar i Djuras (centra-

VAREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

Yismmm ] EEmmm] EmmE=]

Allt fler valjer att bo pa en ort, men studera och arbeta pa en annan
for att héja livskvaliteten.

MANGA VALJER ATT BO | GAGNEF

FOR HOJD LIVSKVALITET

Gagnef ar en utpraglad "sovkom- bo i Gagnef eftersom det

mun” dér néstan 25% av befolkning- | bidrar till en hdjd livskvalitet.

en arbets- och studiependlar ut fran Det ar dock av yttersta vikt att nikationerna och 6ka tillgang-
kommunen. Det geografiska laget restiden inte blir [Angre &n vad ligheten. Om tagpendling blir ett
utgdr dessutom ofta ett bekymmer den redan ar, for att Gagnef ska mer attraktivt alternativ &n att ta
vid rekrytering till den lokala arbets- forbli attraktivt. En utveckling av bilen, ger det dessutom en minskad
marknaden. Anda vljer mé&nga att Dalabanan skulle férbattra kommu- miljopaverkan.

10



En utveckling av Dalabanan férenklar

Om man tittar pa hur de boende i Borlange,
Gagnef och Leksand fardas langs strackan, sa
arbetspendlar ndstan 2500 manniskor dagligen.

Gagnefs resecenter i Djuras ar darfor ett viktigt
nav for bade passagerar- och godstrafik. Har finns

anslutningar till framfér allt Leksand och Borldnge, men
aven till Falun och Ludvika. Djurés &r dven en knutpunkt for
anslutningar vasterut till bland annat Vansbro, Malung och Salenfjéllen.
Forkortade restider och 6kad kapacitet p& Dalabanan skulle gynna bade de
boende och féretagen i Gagnef. Féretag skulle kunna stanna kvar p& orten
och expandera lokalt. Och de boende skulle kunna bo kvar pa en plats de
valt for att hdja sin livskvalitet.
En utveckling av Dalabanan skulle med andra ord gbéra Gagnef annu
attraktivare for bade boende och naringsliv.

En utveckling av Dalabanan

. OTTILIA ADELBORG-MUSEET
Gagnef lockar manga besdkare

och turister fran nar och fjarran.

Har finns besdksmal i form av bland STORT UTBUD AV VANDRINGSLEDER
annat naturupplevelser och olika

evenemang aret runt

TRADITIONELLA

En utveckling av Dalabanan gor att
MIDSOMMARFIRANDEN

tillgangligheten till dessa beséksmal
oOkar med fler arbetstillfallen, stérre

PADDLING OCH FORSRANNING

intakter till besdksndringen och mindre
miljiopaverkan som foljd. En tagresa ar
ju ofta en del av en néjesupplevelse
men om det inte finns tillracklig AL
kapacitet sa ligger det nara till

hands att ta bilen i stallet. DALA-FLODA OPERAFEST

Okad kapacitet pa
Dalabanan skulle
gynna bade boende

och foretag i Gagnef.

VEM DAR?

Det finns mycket Dalfolk som skrivit
in sig i historien. Men visste du att de
har har sina rotter i Gagnef:

© Ottilia Adelborg,
akvarellkonstnar och forfattare

© Amanda Bergman,
musiker och latskrivare

© Goran Greider,
journalist och debattor

© Nils Lindberg,
kompositér och pianist

© Fredrik Federley, politiker

Vill du veta mer om
Dalabanans utveckling
i Gagnef?

Kontakta Tomas. Du nar honom hér:

Tomas Kristoffersson
Naringsutvecklare Gagnef Kommun

Tel: 0241-154 89

E-post: tomas.kristoffersson@gagnef.se

11



PA SPARET MED DALABANAN

FALUN
I

BORLANGE

DARFOR BEHOVS EN UTVECKLING AV
DALABANAN 1 FALUNBORLANGE

Huvudkontoret i Stockholm ar en naturlig métesplats for vdra medarbetare

SSAB har alltmer blivit ett globalt féretag med verksamhet Gver hela véarlden, vilket dver tid
har medfort okat resande. Det ar ocksa sé att vart huvudkontor i Stockholm &r en naturlig
mdtesplats for medarbetare i koncernen, vilket har medfort dkat resande dit. Vi férsdker
i alla lagen ta ansvar for milion, vilket &ven géller resandet. Da ar taget ett forstahandsval
och déarmed blir Dalabanans funktion och kvalitet av betydelse for oss.

Per Bondemark, Inképsdirektér SSAB

En utveckling av Dalabanan mojliggor

> . .m > RESE-
Ridididid CENTRUM

for att bygga fler bostader. Goda i FalunBorlénge, bland andra.

Befolkningen 6kar i Falun och Borldnge och det sker en ® FALU LASARETT
standig regionforstoring. © HOGSKOLAN DALARNA
© LUGNETS SPORTANLAGGNING
Aven etableringen av nya féretag och for alla som arbetar hos de stora ® STORA ENSO
industrier 6kar vilket i sin tur skapar arbetsgivarna inom offentlig sektor, =~ ® TRAFIKVERKET
nya arbetstillféllen och férutsattningar privat naringsliv och besdksnéring © ROMME ALPIN
e SSAB
[}

kommunikationer ar darfor viktigt DELLNER COUPLERS

[ EEEEEEEEEEEEEEEEEEEER

Trycket dr redan hogt pa godstransporterna till och fran industrierna inom FalunBorlénge.

Forkortade restider och 6kad kapa- kraftigt i framtiden. En utveckling av och 6ppna for hallbar och miljévanlig
citet pa Dalabanan gynnar primart godstrafiken via Dalabanan skulle utveckling av godstrafik till och frén
persontrafiken, men gynnar aven minska belastningen pa vagnatet FalunBorlange.

godstrafiken genom minskad risk
for stérningar. Ju snabbare person-
trafiken blir, desto effektivare blir
de sparbundna godstransporterna.

Godstransporterna beraknas 6ka
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En utveckling av Dalabanan méjliggor

Méjligheten att kunna bo péa en ort och arbeta pa en annan bidrar till

férutsattningar for battre livskvalitet.

Arbetspendlingen till och fran FalunBorlange ar mycket hég och en utveckling
av Dalabanan goér pendlingen snabbare och mer tillférlitlig. Samtidigt blir
miljdpaverkan mindre eftersom incitamenten att Iamna bilen hemma blir
starkare. Det finns i dag nya Resecentrum bade i Falun och Borldnge, men
for att de ska kunna utnyttjas optimalt krévs en utveckling av Dalabanan.
En annan faktor &r arbetspendlingen till Stockholm. Manga av féretagen
inom regionen &r i starkt behov av att kunna lata sina medarbetare dags- och
veckopendla till Stockholm. Hér &r det av yttersta vikt att restiden
blir kortare. Det ar dven viktigt att kunder till dessa foretag ocksé
|1&tt och smidigt kan ta sig
till FalunBorlange bade fran

VIKTIGT ATTTKUNNA Stockholm och Arlanda.

DAGSPENDLA TILL STOCKHOLM

J 93

En utveckling av Dalabanan

. .. SVENSKA SKIDSPELEN | FALUN
Falun och Borlénge lockar besdkare

och turister fran nar och fjarran.

ROMME ALPIN
MED ALPIN SKIDAKNING BARA

Har finns turistmal, naturupplevelser,
NAGRA TIMMAR FRAN STOCKHOLM

sportevenemang och olika typer av

event aret runt.
FALU GRUVA OCH
CARL LARSSON-GARDEN
INGAR BADA | VARLDSARVET FALUN

En utveckling av Dalabanan gér
att tillgangligheten till dessa event och
besdksmal 6kar med fler arbetstillfallen,
stdrre intakter till besbksnéaringen och JUSSI BJORLING-MUSEET
mindre miljopaverkan som foljd. En tag-
resa ar ju ofta en del av en ndjesupple-

velse men om det inte finns tillracklig

RUNN WINTER WEEK MED
SKRIDSKOAKARE FRAN HELA VARLDEN

kapacitet s ligger det néra till hands

MUSIKFESTIVALEN
PEACE & LOVE | BORLANGE

att ta bilen i stéllet.

Har ar det av
yttersta vikt att

restiden blir kortare.

VEM DAR?

Det finns mycket Dalfolk som skrivit in
sig i historien. Men visste du att de har
kommer fran eller varit verksamma i
Falun eller Borlénge:

© Carl och Karin Larsson, konstnéarer

© Erik Johan Ljungberg,
disponent och innovatér

o Ernst Rolf, revykung

© Sanna och Jenny Kallur,
friidrottare

® Jussi Bjorling, operasangare

© Mando Diao, Good Harvest & Miss Li
© Tove Alexandersson, orienterare

© Peter Carlsson och Bl& Grodorna

© Maria Blom, regissor

Vill du veta mer om
Dalabanans utveckling
i Falun och Borlange?

Kontakta Angelica. Du nar henne har:

Angelica Ekholm

Naringsliveshef

Borlange Kommun

Tel: 0243-74125

E-post: angelica.ekholm@borlange.se
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PA SPARET MED DALABANAN

SATER
HEDEMORA

AVESTA/KRYLBO

DARFOR BEHOVS EN UTVECKLING AV
DALABANAN | SATER, HEDEMORA OCH AVESTA/KRYLBO

Att kunna pendlia till arbetet ar viktigt for att hitta det jobb man verkligen gillar

En utveckling av Dalabanan skulle kraftigt dka mdjligheterna fér kommunerna langs
stréackningen att bli en &nnu tydligare del av arbetsmarknadsregionerna Falun/Borlange
och Uppsala. Medborgarna skulle fa 6kade maéjligheter att bo i en kommun och arbeta i
en annan. Det skulle ocksa ge okad punktlighet for godstrafiken och béttre forutsattningar
for att bygga ett gemensamt regionaltdgssystem, vilket idag forsvéras av att Dalabanan

har for lag hastighet. Att utveckla Dalabanan skulle helt enkelt utveckla Sverige.

Abbe Ronsten, ordférande Region Dalarna

En utveckling av Dalabanan majliggor

Dalabanan ér den viktigaste kommunikationslanken mellan Sater, Hedemora och Avesta.

| denna region sker standigt nya expanderar. Dessutom ar Avesta/ de boende och arbetsgivarna
foretagsetableringar dar god tillgdng- | Krylbo krysset dér bade jarnvag inom offentlig sektor, privat
lighet till Stockholmsomradet och och riksvagar méts i alla vaderstreck. naringsliv och bestksnéring.
orterna inom regionen &r en forut- For att kunna tillgodose de 6kande

sattning. Boendeorterna ldngs denna | transportbehoven och méjliggéra ® GUSTAFS SCANDINAVIA
strackning av Dalabanan blir alltmer effektiv arbetspendling kravs darfor ® SITTAB e CTEK e PERMOBIL
attraktiva i takt med att naringslivet en utveckling av Dalabanan bade fér ~ © OUTOKUMPU ® GOOGLE

VANEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEE

Yipmmm ) EEEEEm)] EEEEE)

Trycket pa persontrafiken inom regionen kommer att 6ka. FORKORTADE RESTIDER OCH OKAD
Forkortade restider och dkad lingen kommer aven att KAPACITET KOMMER ATT BEHOVAS
kapacitet pa Dalabanan gynnar medfdra att belastningen

primart persontrafiken, vilket kommer = pd vagnatet okar, med stor miljopa- och miljévéanlig persontrafik till

att behdvas i &nnu hogre grad nér verkan som foljd. Sammantaget kan | och fran de olika orterna inom
Google etablerar sitt nya datacenter | vi darfor konstatera att en utveckling regionen.

i Avesta. Den 6kande arbetspend- av Dalabanan 6ppnar for hallbar
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Nya féretagsetableringar innebar

Méjligheten att kunna bo pa en ort och arbeta pa en
annan bidrar till férutsattningar for battre livskvalitet.

Néarheten till Dalabanan gér det mdjligt att bo i mindre

orter langs Dalabanan och arbeta i stérre stader kring
Malaren utan att ge avkall pa livskvaliteten. Studier pa
annan ort och tillgang till ett rikare kultur- och friluftsliv
ar andra fordelar. Dessutom Okar bade bostadsbyggandet och
antalet arbetstillféllen i Sater, Hedemora och Avesta tack vare det expan-
derande naringslivet. Google har till exempel kdpt ett markomrade i Avesta
motsvarande 182 fotbollsplaner for etablering av ett nytt datacenter.
Eftersom regionen standigt expanderar ar det viktigt att kunna férsérja
den gemensamma arbetsmarknadsregionen med kompetent arbetskraft,
samtidigt som det finns ett brett utbud av attraktiva boendealternativ i
kommunerna langs Dalabanan. Har &r en utveckling av Dalabanans kapacitet
av yttersta vikt.

En utveckling av Dalabanan

. AVESTA VISENTPARK
Sater, Hedemora och Avesta/Krylbo S S

lockar manga besé6kare och turister

fran nar och fjarran.
AVESTA ART

Har finns besdksmal, naturupplevelser,
sportevenemang och olika typer av
event aret runt. HUSBYRINGEN
En utveckling av Dalabanan gor att
tillgangligheten till dessa event okar
med fler arbetstillfallen, stdrre intékter HEDEMORA BLUES JAM
till beséksnaringen och mindre milj6-
paverkan som foéljd. En tagresa &r ju

ofta en del av en ndjesupplevelse men

MATUPPLEVELSER | SATERBYGDEN

om det inte finns tillrdcklig kapacitet
sa ligger det nara till hands att ta
bilen i stallet.

KLIPPINGRACET
- STOR INTERNATIONELL MTB-TAVLING

Behovet av
bra infrastruktur
okar standigt, sarskilt

for persontrafiken.

VEM DAR?

Det finns mycket Dalfolk som skrivit
in sig i historien. Men visste du att de
har kommer fran Sater, Hedemora
eller Avesta/Krylbo:

© Erik Axel Karlfeldt,
férfattare och Nobelpristagare

© Tony Rickardsson,
sexfaldig varldsmastare i speedway

® Kerstin Thorborg, operasangerska

© Christopher Polhem,
mekaniskt geni och innovatdr

© Selma Svarf och Emil Lindgren,
elitsatsande MTB-cyklister

© Jenny Johansson,
simmerska och VM-medaljor

Vill du veta mer om Dalabanans
utveckling i Sater, Hedemora
och Avesta/Krylbo?

Kontakta Carina. Du nar henne har:

Carina Emtebrink

Tillvaxt Avesta

Tel: 0226-64 50 36

E-post: carina.emtebrink@avesta.se
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PA SPARET MED DALABANAN

DARFOR BEHOVS EN UTVEGKLING AV
DALABANAN I SALA OGH HEBY

Dalabanans utveckling ar central fér den enskildes arbetsutbud

Att bo och arbeta i samma kommun ar inte langre en sjalvklarhet. Detta ar tydligt for
0ss i Sala och Heby. Ju stdrre den lokala arbetsmarknaden ar desto battre majligheter
for féretagare att hitta ratt kompetens och desto stérre ar den enskildes arbetsutbud.

Dalabanans utveckling ar central for att detta ska fungera.

Carola Gunnarsson (C), Sala kommunstyrelses ordférande

En utveckling av Dalabanan

Befolkningen 6kar i Sala och Heby tack vare ett expanderande néringsliv.

Langs Dalabanan byggs nya bostader | héallbart samhalle. Ett arbete som © ADLIBRIS/APOTEA | MORGONGAVA
och det skapas allt fler arbetstillfallen. | ligger vél i linje med Dalabanans ¢ VITTINGE TEGELBRUK
Den vaxande arbetspendlingen till utveckling. ¢ SETRATRAVAROR AB | HEBY

N s . . o ® METSO MINERALS (SWEDEN)
och frdn kommunerna sker framst Naringslivet domineras av sma AB I SALA
langs Dalabanan och riksvég 72 vilket = och medelstora foretag, flera foretag © SCANDINAVIAN PILE DRIVING
kraver 6kad kapacitet p& Dalabanan. inom upplevelseturism och en levande SPD AB | SALA
Sala och Heby arbetar dessutom landsbygd med ménga jord- och © BJORKA MINERAL AB | SALA
langsiktigt och malmedvetet for ett skogsbruksforetag.

IEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEED,

Allt fler valjer att bo pa en ort och arbeta pa en annan
for att héja livskvaliteten. FORETAGEN SKA KUNNA ERBJUDA

SINA ANSTALLDA VETTIGA RESTIDER

Det medfor att arbetspendlingen till Manga av féretagen

och fran Sala och Heby ar mycket inom detta omrade

hdg. En utveckling av Dalabanan ar dessutom starkt beroende av att redan &r. Det &r dven viktigt

skulle kunna goéra tagpendling till kunna erbjuda sina anstéllda vettiga | att kunder till dessa foretag latt och
ett mer attraktivt alternativ an att ta restider for att de ska kunna expan- | smidigt kan ta sig till och fran de
bilen, med minskad miljopaverkan dera. Hér &r det av yttersta vikt att olika féretagen via Dalabanan.
som féljd. restiden inte blir langre &n vad den
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En utveckling av Dalabanan 6kar

Sala ar ett viktigt nav for bade passagerar- och godstrafik

och har finns anslutningar till hela Malardalen.

Manga som arbetspendlar till Vasteras eller Stockholm passerar Sala pa
ett eller annat satt. Dessutom sker en sténdig 6kning av bade befolkning
och arbetstillfallen i omradet Iangs Dalabanan i Sala och Heby tack vare det
expanderande néringslivet.

Forkortade restider och 6kad kapacitet pa Dalabanan skulle gynna bade
persontrafiken och godstrafiken i Sala och Heby och dérmed &ven i Malar-
dalsregionen. Sala ar dessutom en viktig knutpunkt fér resande till och frén
Sverige eftersom Dalabanan stannar vid Arlanda. Om
Dalabanan utvecklas kan turtdtheten 6ka, samtidigt
som risken for stérningar och férseningar minskar.

Sammantaget kan vi konstatera att en utveckling
av Dalabanan 6ppnar fér hallbar och miljévanlig

utveckling av passagerartrafiken och godstrans-
porterna till och fran Sala, Heby och Morgongava..

En utveckling av Dalabanan

ol

SALA SILVERGRUVA

Sala och Heby lockar manga
besdkare och turister fran nar
och fjérran. VASBY KUNGSGARD, DIT HELA HOVET

. . ) FLYDDE UNDAN PESTEN AR 1710
Har finns bestksmal i form av

bland annat naturupplevelser och

DEN ARLIGA TRIATHLONTAVLINGEN
SILVERMAN | SALA

evenemang aret runt.

En utveckling av Dalabanan gor att
tillgangligheten till dessa bes6ksmal
o6kar med fler arbetstillfallen, storre
intakter till beséksnaringen och mindre
miljépaverkan som folid. En tagresa ar

GARDSJO ALGPARK

ju ofta en del av en nojesupplevelse FARNEBOFJARDENS NATIONALPARK
men om det inte finns tillracklig

kapacitet sa ligger det néra till

HARSBACKSDALENS DALGANG

hands att ta bilen i stéllet.

Foérkortade restider
och 6kad kapacitet pa
Dalabanan skulle gynna
bade persontrafiken
och godstrafiken

i Sala och Heby.

VEM DAR?

Det finns manga fran Sala och Heby
som skrivit in sig i historien, visste du
att de har kommer harifran?

Ivan Aguéli, religionsfilosof
Lena Hjelm-Wallén, fd utrikesminister

Bo Ake Adamsson, konstnar

Anders Wall, finansman,
entreprendr och mecenat

© Karin Torneklint, férbundskapten
for svenska friidrottslandslaget

© Filip Forsberg, hockeyspelare

Vill du veta mer om
Dalabanans utveckling
i Sala och Heby?

Kontakta Anders. Du nér honom har:

Anders Johansson
Samhallsplanerare

Sala Kommun

Tel: 0224-74 78 07

E-mail: anders.johansson@sala.se
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PA SPARET MED DALABANAN

UPPSALA

18

DARFOR BEHOVS EN UTVECKLING AV
DALABANAN 1 UPPSALA

Det ar viktigt att mota resandeutvecklingen

Uppsala &r Sveriges fjarde storstadskommun med cirka 215 000 invanare. Den vaxande
regionala bostads-, arbets- och utbildningsmarknaden gor att resandet till och fran Uppsala
med tag Okar. Det ar darfor viktigt att mota resandeutvecklingen med atgérder som Okar
framkomligheten och robustheten i jarnvagssystemet. En utveckling av Dalabanan skulle
bidra till Uppsalas fortsatta utveckling men ocksa till regional och nationell tillvaxt i stort.

Maria Gardfjell (Mp), Uppsala, 1:e vice ordférande kommunstyrelsen

En utveckling av Dalabanan

Dalabanan bérjar i Uppsala, som har ett strategiskt lage som nordlig nod i huvudstadsregionen.

Uppsala kommuns befolkning 6kar
snabbt och pa mindre an ett decen-
nium har bostadsbyggandet ndrmast
tredubblats. Det kréaver effektivare
och mer hallbara transportsatt, bade
lokalt och regionalt, for att undvika
problem med tréngsel, buller och
okade utslépp. Déarfor har Uppsala
kommun ett mal om att gang-,

cykel- och kollektivtrafik ska utgéra offentlig sektor, privat néringsliv
minst 75 % av resandet inom staden och besbksnaring:
ar 2050.

For att kunna tillgodose de

6kande transportbehoven och
UPPSALA UNIVERSITET

AKADEMISKA SJUKHUSET
GE HEALTHCARE
Q-MED (BIOTEKNIK)

mojliggora effektiv och miljévéanlig :
arbetspendling ar darfér en utveck- .
ling av Dalabanan viktig bade for o
de boende och arbetsgivare inom

[ EEEEEEEENEEEEEEEEEEEN

VAREEEEEEEEEEEENEEENEEEEEEEEEN]

Dalabanan knyter samman arbetsmarknader och bidrar till

stads- och tatortsutveckling.

Kommunens planering siktar pa en
beredskap for ytterligare 135 000
invanare och 70 000 arbetsplatser
fram till &r 2050. En femkarnig stad
behdéver utvecklas med starka stads-
noder dar en ny station pa Dalabanan
i Borjetull i nordvéastra Uppsala pa sikt

UPPSALAS UTVECKLING INNEBAR ATT

OMGIVANDE KOMMUNER STARKS

kan komplettera innerstaden

och resecentrum. Aven utanfér kommunen ska kunna fortsétta
staden kan investeringar i Dalabanan | att véxa utifrdn forutsattningarna
for 6kad kapacitet och turtdthet géra | for varje enskild plats. Samtidigt
ytterligare stationer mojliga s& som i innebdr Uppsalas utveckling som
Vange. Har handlar det om att skapa | regional knutpunkt att omgivande

forutsattningar sa att alla delar av kommuner starks.

SR CENTRUM



Forbattrad arbetspendling

Arbetsgivare ska kunna attrahera arbetskraft inom
ett stérre geografiskt omrade.

| Uppsala finns vélutbildad arbetskraft och en stark
entreprendrsanda. Uppsala kommun har som mal att
skapa 2000 nya jobb per ar dar minst halften ar inom

de kunskapsintensiva ndringarna. Men arbetskraften

finns inte enbart i Uppsala. For att arbetsgivare ska kunna attrahera
arbetskraft inom ett stérre geografiskt omrade &r det viktigt med effektiva
och héllbara transporter.

En utveckling av Dalabanan medfor att de tre starka regioncentra Stock-
holm, Uppsala och FalunBorl&nge knyts ihop béttre och gynnar tillvéxten
i stréket. Tillsammans med investeringar i ostkustbanan férbattras ocksa
framkomligheten pa jarnvagen och tillgangligheten till Arlanda och Stockholm
vasentligt. Detta bidrar bade till Uppsalas fortsatta expansion och utveckling
men ocksa till regional och nationell tillvaxt i stort da bland annat arbets-
pendlingen framjas.

En utveckling av Dalabanan

. ALLT LJUS PA UPPSALA
Uppsala lockar manga besékare

och turister fran nar och fjarran.

BIRDIE,

Héar finns turistmél, naturupplevelser, SVERIGES ALDSTA DATORFESTIVAL

sportevenemang och olika typer av
event aret runt.

En utveckling av Dalabanan gor att UPPSALA HOGAR
tillgadngligheten till dessa event 6kar
med fler arbetstillfallen, storre intakter
till besdksnéringen och mindre milj6- UPPSALA DOMKYRKA
paverkan som foljd. En tagresa &r ju
ofta en del av en ndjesupplevelse men
om det inte finns tillrécklig kapacitet RUETURNATIEN
sa ligger det nara till hands att ta

bilen i stallet.

VALBORGSMASSOAFTON

| Uppsala finns
valutbildad arbetskraft
och en stark

entreprenérsanda

VEM DAR?

Det finns manga manniskor som
skrivit in sig i historien. Men visste du
att de har kommer fran Uppsala:

© Ingmar Bergman, regissor
© Karin Boye, poet och forfattare

© Dag Hammarskdld,
FNs generalsekreterare
och fredspristagare

© Gosta Knutsson,
forfattare av Pelle Svanslos

© Veronica Maggio, musiker

© Alva Myrdal, diplomat,
statsrad och fredspristagare

Vill du veta mer om
Dalabanans utveckling

i Uppsala?

Kontakta Tobias. Du ndr honom har:
Tobias Malmgren
Infrastrukturstrateg
Stadsbyggnadsforvaltningen

Tel: 018-727 87 89
E-post: tobias.malmgren@uppsala.se
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KONTAKTA DA DALABANANS INTRESSENTER.

Dalabanans Intressenter ar en férening med kommuner och regioner utmed eller i néra
anslutning till Dalabanans strackning. Foreningens huvuduppgift &r att verka fér en positiv
utveckling av banan och trafiken pa denna for att pa sé sétt stéarka attraktions- och

konkurrenskraft hos kommuner, regioner och naringsliv utmed jarnvagsstraket.

Medlemskommunerna i Dalabanans Intressenter ar Avesta, Borlange, Falun,
Gagnef, Heby, Hedemora, Leksand, Mora, Orsa, Rattvik, Sala, Sater, Uppsala och
Alvdalen. Region Dalarna, Region Uppsala I&n samt Region Vastmanland &r
samarbetspartners och adjungerade medlemmar i féreningen.

Ordférande Abbe Ronsten.
abbe.ronsten@regiondalarna.se

www.dalabanan.com
info@dalabanan.com

e Dalabanan




